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The Commission met at the offices of \
the United States Section in El Paso, Texas,
at 10:00 A.M,, March 3, 1942, for the pur-

the supplemental works which each government
should undertake under the Convention of
February 1, 1933, on account of the condi-
tions existing in the Rio Grande Rectifica~
tion Project in the El Paso-Juares Valley.

Paso, Texas, a las dies horas del dfa 3 de -
| cada Gobierno deberd emprender de acuerdo —

~||obras de rectificacién del rfo Bravo en el -
|Valll de Juidresz-El Faso.

La Comisién se reunié en las oficinas -
de la Seccidn de los Estados Unidos en El —

con el objeto de resolver re-
specto a los trabajos complementarios que —

eon la Convencién del 1* de Febrero de 1933,
debido a las condiciones existentes en las -

The Commission reviewed the maps, re-
ports and other data with regard to the work
performed in the rectification of the Rie
Grande in the El Paso-Juares Valley in ac-
cordance with the provisions of the Conven-
tion of February 1, 1933, and studied espe-
cially the effects which both the flood and
normal flows that have occurred during the
past several years have had upon the con-

sion also received and studied the joint re- |

structed works of the project. The Commis- |
k of the Consulting Engineers dated De-

er 31, 1941, regarding the present con- |

tion of the project works, the corrective
recommended therein and their esti-
cost, and the suggested division of
works between the two governments, which
is attached hereto and made a part .

yiut.adu en la Rectificacién del Rfo Bravo en

Febrero de 1933, y estudié especialmente los

La Comisién revisé los planos, informes
otros datos relativos a los trabajos eje-

el Valle de Juirez-El Paso, de acuerdo con -
las disposiciones de la Convencién del 1° de

efectos que tanto las crecientes como los —
entos normales, ocurridos en el —
ranscurso de afios anteriores, han tenido —
re las obras construfdas. La Comisién —
én revisé y estudid el Informe Comiin de
s Ingenieros Consultores fechado el 31 de
ciembre de 1941, relativo al estado actual
las obras, a las medidas correctivas que
recomiendan, a la estimacibn de su costo
a la parte de las obras que se sugiere de-
corresponder a cada Gobierno, el cual In-
se anexa a esta Acta para que forme —

lplrtodo ella,

'Pmt.

l The Commission considers that the con-

tions existing in the Rio Grande Rectifi-
Project and as described in the at

report of the Consulting Engineers consti
tute an increasingly serious menace to the

(Continued on sheet No. 2)

' La Comisién considera que las condicion-

existentes en las obras de rectificacién -
del rio Bravo, tal como se describen enm el —
Informe anexo de los Ingenieros Consultores,
constituyen una creciente y seria amenaza a

|
(Contindia en la hoja Neo. 2)
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(Continued from sheet No. 1)

constructed works of the project and to the
adjacent lands, and considers that the cost
of maintaining the project will continually
increase if the present adverse conditions
are not corrected, and in view of the large
expenditures which the two governments have
previously made in connection with the con-
struction of the project, and since by the
performing of the works recommended in the
engineering report attached hereto the bene-
fits of the works already performed will be |
assured and enhanced, the Commission recom- |
mends that the works as outlined in the en-
gineering report in reference be undertaken
by the two governments as supplementary to
those works already performed under the pro-
visions of the Convention of February 1,
1933, for the rectification of the Rio
Grande in the El Paso-Juares Valley, and
that these supplemental works be performed
under the same provisions as those for the
works heretofore carried out under that Con-

vention.

(Continda de 1la hoja Neo. 1)

las obras construidas y a las tierras adya-
centes, y considera que el costo de conser-

vacién del proyecto aumentaré continuamente

de no corregirse las condiciones adversas -
actuales, y en vista de los grandes gastos

que los dos Gobiernos han hecho con anter—

ioridad en relacidén con la construceidn de

las obras y puesto que con la ejecucidn de

los trabajos que se recomiencdan en el Infor-
me anexo de los Ingenieros, se asegurarén y
serdn mayores los beneficios de las obras -
ya ejecutadas, la Comisidén recomienda que -
los dos Gobiernos emprendan las obras tal -
como estén descritas en el Informe de ingen-
ierfa de referencia, como complementarias a
las obras ya ejecutadas de acuerdo con las -
disposiciones de la Convencién dell® de Feb-
rero de 1933 para la Rectificaecién del Rfde-
Bravo en el Valle de Judrez-Il Paso, y que =
estas obras complementarias sean ejecutadas
de acuerdo con las mismas disposiciones con
que se hicieron las obras cxistentes hasta —
hoy, de acuerdo con dicha Convencién.

For the accomplishment of the works
proposed herein, it is recommended that Mex-
ico undertake the performance of all the
works contemplated herein on the right or
southerly levee, since this is the amount of
work that Mexico can perform within her pro-
portiecnal share of the estimated
tures, and that the United States undertake
the performance of all the works contem-
plated herein on the left or northerly
the bullding of the three grade-control

j |-nt along the sides of the pilot channel
\

'structures, the installation of the revet-

/and the leveling of the floodway floor,
thich is the amount of work that the United
/States can perform within her proportional
share of the estimated expenditures, all as
set out in the engineering report hereto at-
tuhod

Para llevar a cabo las obras propuest
se recomienda que México emprenda la ejecu-
eién de todas las obras proyectadas para el
bordo derecho o Sur, puesto que éstas repre-
sentan la cantidad de trabajo que Méxice
puede ejecutar dentro de su parte proporei
al de gastos estimados, y que los Estados
Unidos emprendan la ejecucidén de todas las
obras proyectadas para el borde izquierdo ¢
Norte, la construceidén de tres estructuras
de control de la pendiente, el revestimien
de los lados del cauce piloto y el empareja-
miento del lecho del cauce de avenidas, que
son las obras que los Estados Unidos pueden
ejecutar dentro de su parte proporcional de
gastos estimados; todo elle de conformidad -
con el Informe de los Ingenieros anexo a es-
ta Acta.

Since the allocation of works to each
‘government requires construction of part of
|such works within the territory of the other
country, on lands acquired in accordance
with the Convention, it is agreed that when
one of the two countries performs the works
which are assigned to it within the terri-
tory of the other, these will be carried on

(Continued on sheet No. 3)

Como la distribucién de las obras a ——
cada Gobierno requiere la construceién de —
parte de dichas cbras dentro del territorie
del otro Pais, en terrencs adquirides de a—
cuerde con la Convencidn, queda convenido —
que cuando uno de los dos pafses ejecute o-
bras que le han sido asignadas dentro del —-
territoric del otro, éstas se ejecutardn con

(Continfia en la hoja No. 3)







(Continued from sheet No. 2)

by the performing government's own person-
nel in the same manner and under the same

regulations as though the works were being
performed within the territory ef the gov-
ermment doing the work.

(Contindia de la hoja No, 2)

el personal propie del Gobierno que las con-
struya, en la misma forma y bajo los mismos
ordenamientos que si los trabajos se reali-
saran dentro del territorio del Gobierno —
que los hace,

In order to afford greater flexibility
and econony in actual construetion, and to |
the extent that the same may from time to
time hereafter be arranged by informal
agreement of the Commissioners, the perform-
ance of a part of the work herein allocated
to one government may be exchanged for the
performance of an equal amount of the work
allocated to the other government.

| una parte de éstas asignada aqui a uno de —
| los Gobiernos podrd cambiarse por la ejecu-

Con objeto de consegulr mayor elastici-
dad y economfa en las obras, la ejecucién de

eién de una parte igual asignada al otro —
Gobierno, en las cantidades que de tiempo

tiempo fijarédn los Comisionados mediante co;
yuiu informales.

o
>

The inspection of the works being exe- |

cuted by each government will be made by
the Consulting Engineers of the Commission,
who will periodically submit joint reports
to the Commission on the progress of the
undertakings.

| Gobierne ejecute, quedard a cargo de los -

-

La inspeccién de las obras que cada —

Ingenieros Consultores de la Comisién,
quienes periddicamente rendirén a la misma,
informes comunes sobre el progresc de aquel-
las.

i

Since the storage reservoirs on the
Rio Grande above the project are now prac-
tieally full and more than normal flows in
the channel are to be anticipated in the
near future, it is alse recommended that
works contemplated herein be undertaken at
an early date and that each nation, as te
that part of the floodway located on its
respective side of the pilet channel, immed-
iately perform the regular annual clearing
of the floodway as provided for in the Con-
vention and its annexes and alse perform in
connection with the construction work herein
contemplated any clearing required, at the
time such construction work is undertaken,--

Puesto que los vasos dealmacenamiento -i
en el rio Bravo arriba de las obras estén —
précticamente llenos y pueden anticiparse
un future préxime mayores escurrimientos
normales en el cauce, también se recomienda
que las obras aqui descritas se emprendan
fecha préxima, y que cada Pais, con re
a la parte de cauce de avenidas localizado -
en su lado respectivo del cauce piloto, —ww==
lleve a cabo inmediatamente la limpia amual
normal del cauce de avenidas, como estd dis-
puesto en la Convencién y sus anexos, y que
también lleve a cabo en conexién con las o-
bras de construceidén aqui descritas, cual-
quier limpia que se requiera en la a en
que los trabajos de construceién se lleven «

-

The meeting then adjourned.
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Secretario de la Seceién de los Estados
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‘made an inspection of the Rio Grande Recti-

INTERNATIONAL BOUNDARY COMMISSION
UNITED STATES AND MEXICO

JOINT REPORT-

COMISION INTERNACIONAL DE LIMITES
ENTRE MEXICO Y LOS ESTADOS UNIDOS

INFORME COMUN

OF THE CONSULTING ENGINEERS ON THE ——
SUPPLEMERTAL CONSTRUCTION WEEDED ON THE ——
RIO GRABDE HECTIFICATION PROJECT,————————

DE LOS INGENIEROS CONSULTORES ACERCA DE ——
LOS TRABAJOS COMPLEMENTARIOS, NECESARIOS =
PARA LAS OBRAS DE RECTIFICACION DEL RIO ——

BRAVO-

Juaresz, Chihuahma,
December 31, 1941.

The Honorable Commissioners,
International Boundary Commission,
United States and kexico,

Cd. Juérez, Chihushua,
a 31 de diciembre de 1941.

A los Honorables Comisionados de la
Comisién Internacional de Limites
entre México y los Lstados Unidos,

El Paso, Texas, and Presentes,
Ciudad Juarez, Chihuahua, Mexico.
Sirs: Sefiores:
Following your instructions we have | En ento de las instrucciones -

fication Project in the El Paso-Juaresz
Valley, a study of the effects that both
the normal and flood flows which have
passed through the project have had on the
constructed works, and a study of the new +
works needed to bring about the proper
functioning of the project, and report as
follows:

recibidas de Uds. hemos hecho una

eidén ce las obras de rectificacién del ———
valle de Judrez-El Pasoj un estudio de los

efectos que ha tenido sobre las obras con-

strufdas el paso de escurrimientos tanto —
normales como de avenidas; y, un estudio de
los nuevos trabajos necesarios para hacer -
que las obras funcionen debidamente, perm-

itiéndonos informar como siguet

——— General Description.

Descripecidn General.

The construction of the Rio Grande
Rectification Projeect 1s being carried out
under the provisions of the Convention of
February 1, 1933. This convention, together
with International Boundary Commission Min-
ute No, 129 dated July 31, 1930, which is
referred to in the convention, and the
engineering report and estimate attached to
that Minute, provided the modus gperandi |
for the construction and maintenance of the|
project. :

La construc€ién de las obras de recti-
ficacién del rio Bravo, se lleva a cabo de
acuerdo con las disposiciones contenidas en
la Convencién del1® de Febraro de 1933, ——
Esta Convencién, junto con ¢l Acta Nfm. 129
de la Comisién Internacicnal de Limites ——
fechada el 31 de Julio de 1930, a la que se
hace referencia en la Convencién, y el In-
forme Téenico y el Fresupuesto anexo a esa
Acta, disponen el de la con~
struccién y conservacién de las obras, —

Vwi

The actual construetion work thus pro-
vided for was begun in March 1934 when the
clearing of brush from the floodway channel
was started, and has been carried on ever |
since, there being employed a construction |
force varying in sise and equipment in '
accordance with the amount of work under

Los trabajos de construccién se empes~
aron en marzo de 193%, iniciéndoles con la
limpia del cauce de avenidas y se han con-
tinuado sin interrupcién desde entonces, -
empledndose personal y equipo variables, de
acuerdo con la importancia del trabajo del
momento.

(To sheet No. 2)

(A 1a hoja No, 2)
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'have been the excavation of the pilot chan-

(Continued from sheet No. 1)

The principal items of work performed

nel, the building of the levees on both
sides of the floodway, the construction of |
five reinforced-concrete and three rock-
basket grade-control structures, and the
construction of two bridges across the

river. HNumerous small irrigation and drain-
age culverts have been built through the
levees,

| turas de control de la pendiente, de las —

h

(De 1a hoja No. 1)

Los principales trabajos ejecutados,—
han sidot la excavacién del cauce piloto, 1
construccién de diques a ambos lados del
cauce de avenidas, la construceién de est

 cuales cinco fueron de concreto reforszado y-
' tres de gaviones, y la construceidén de dos—
puentes en el rio. Se han construido en
los diques numerosas alcantarillas para ———
riego y drenaje.

The principal works of the project con-
sist of about 87 miles (140 kilometers) of |
rectified river pilot channel about 66 feet
(20 meters) wide, which flows throufh a |
floodway about 590 feet (180 meters) wide
and bounded on either side by levees about
7.3 feet (2.2 meters) high and from 16 to
32 feet (5 to 10 meters) in erown width.

The pilot channel was designed to carry the
ordinary normal flows of the river, and the
floodway was designed to carry a flood peak
of about 11,000 cubic feet (311 cubic me-
ters) per second.

Las principales obras del yecto con-—
sisten en: unos 140 kilémetros f;; millas)—
de cauce piloto del rio rectificado, como de|
20 metros (66 pies) de ancho, que corre en—
medio de un cauce de avenidas como de 180 —
metros (590 pies) de ancho y limitado a am—
bos lados por diques como de 2.2 metros
(7.3 ples) de altura y de 5 a 10 metros (16
a 32 pies) de ancho en corona, Se disefi§ el
cauce pilote para que pudiera conducir las -
avenidas normales del rio y el cauce de aven
idas esti disefiado para conducir una creci-

ente méxima como de metros ciibicos ———
(11 000 pies cibicos) por segundo.

Flows through the Frojeet.

C es a s de 1 ras,

The flood flows from the arroyos in the
lower part of the project have resulted in
hree peak discharges in the river about
equal to the maximum flood anticipated in
the design of the project. These floods
occurred in August 1940 and in June and Sep-
tember 1941. Flood flows reaching the upper
end of the project have not been excessive.
A flood of 6,000 eubic feet (170 cubic me-
ters) per second passed El Paso-Juarez in
September 1938. Flows of about 3,000 cubie
feet (85 cubic meters) per second occurred
twice in 1940, and flows of about 5,000 cu-
bic feet (142 cubic meters) per second
oceurred twice in 1941.

ct

Las crecientes provenientes de 1los ——
arroyos en la parte inferior de las obras —
produjeron 3 gastos miximos en el rio equi—
valentes a las crecientes méximas previstas
en el disefio de las obras. Fstas crecientes
ocurrieron en agosto de 1940 y en junio y —
septiembre de 1941. Las crecientes que lle-
garon a la parte superior de las obras no —
han sido muy grandes. Una creciente de 170-
metros ciibicos (6 000 pies ciibicos) por ——
segundo pasd por Jufires-El Paso en septiem-
bre de 1938. Algunas crecientes como de 85-
metros cfibicos (3 000 pies cfibicos) por se-
gundo, ocurrieron en dos ocasiones en 1940,

crecientes como de 142 metros ciibicos
{5 000 pies ciibicos) por segundo, eocurri
en dos ocasiones en 1941.

Present Conditions..

Condiciones actuales.

The project has been built by reaches,
with the result that parts of the pilet
channel have been in use since 1935 and all
of the pilot channel and the levees have

(To sheet No. 3)

Las obras fueron construfdas por ———e——
tramos, resultando que algunas partes del —
cauce piloto han funcionado desde 1935, y la
totalidad del cauce piloto y los diques han

(A 1a hoja No. 3)
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(Continued from sheet No, 2)

been in use since June 1938, During this
period of use, observations of the effects
of normal and flood flows have been made,
These effects are briefly summarized in the
following statements:

(De 1a hoja No, 2)

estado en servicio desde junio de 1938, ———
Durante este periodo de funcionamiento se -
han observado los efectos producidos por los
escurrimientos tanto normales como de creci-
ente, Estos efectos estén brevemente resum-
ddos en las exposiciones siguientes:

Degradation of the pilot channel has
occurred in practically all parts of the
river. A marked exception to this is the

reach just above the Riverside grade-control
structure, where filling of the pilet chan-
nel and the floodway floor has occurred, ——

Ha habido socavacién del fondo del ———
cauce piloto, précticamente en todo el rio.-
Una marcada excepecién la constituye el tramo
Justamente arriba de la estructura de cont

de la pendiente en Riverside, donde se han -
agolvado tanto el cauce piloto como el cauce
de avenidas,

The sides of the pilet channel have
been eroded in many places and serious mean-
dering is occurring,

Las mérgenes del cauce piloto han sufri
do erosién en muchos lugares dando por resul
tado divagaciones de importancia.

The floors of the floodway were left
n during the construction of the pilot
channel and the levees, and this condition
been aggravated by the deposition of
u::h:nd silt by river action in many
8. -

|plloto y de los diques, y esta condicidén se-

El fondo del cauce de avenidas se dejé-
irregular durante la construceién del cauce-

ha agravado por los depésitos de arena y se-
dimento debidos a la accidn del rio, en mu~
chos tramos,

The levee on the right or southerly side

been breached in front of the large ar-
8 that debouch into the river from the
nited States side in the lower part of the

El dique del lado dereche o Sur ha side
tote enfrente de los grandes arroyos que de-
sembocan en el rfo del lado de los Estados -
Unidos, en la parte inferior de las obras.--

Ject.

W

The degradation of the pilet channel
has made necessary the installation of eight
ade-control structures at various locatio
se structures have arrested the degrading
the reaches immediately above them. How-
ver, there is present a necessity for the
stallation of three additional structures:
ne each near kilometers 71, 126 and 133,
unstable condition of the pilot channel,
h results in its tendency to degrade or
er its bed, has also been accompanied by
de erosion which has introduced a meander-
tendency. This meandering of the pilet
has occurred at many places through-
t the project, and is most marked where
exist in the river alignment and
arroyos and other side channels dis-

(To sheet No. &)

La socavacién del fondo del cauce pilo-
to ha hecho necesaria la instalacién de oche
estructuras de control de la pendiente en —
tarios lugares. Estas estructuras han deten
ido la socavacién en los tramos inmediatamen
te arriba de ellas. Sin embargo, hay necesi
dad actualmente de instalar 3 estructuras -
adicionales: cada una cerca de los kilémet-
ros 71, 126 y 133. La condicién inestable—
del cauce piloto, motivada por la tendencia-
a socavar su lecho, ha sido scompafiada pore-
erosién lateral que ha producide una tenden-
cia a divagar. Estas divagaciones del cauce
pilote han ceurrido en muchos lugares a lo—
largo de las obras, y son mis marcadas donde
existen curvas en el alineamiento del rio y-
en donde los arroyos y diversos canales, de-

(A la hoja No. &)
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(Continued from sheet No, 3)

charge into the river.

(De 1a hoja No. 3)

sembocan en el rio.

-

Our recent inspection discloses that
there is now required a total of 40,000 1i
ear meters of additional revetment along t
sides of the pilot channel., Of this amount,
15,000 meters are located along the left
bank and 25,000 meters are located along the
right bank. Previously there has been in-
stalled a total of 33,000 meters of revet-
ment, of which 27,000 meters are located a-
long the left bank and 6,000 meters along
the right bank. Should the 40,000 meters of]
revetment now recommended for construction
be installed, there will exist a total of
73,000 linear meters of revetted bank, of
which 42,000 meters will be along the left
side and 31,000 meters along the right side.
The need for more revetment along the left
bank is occasioned by the requirement for
better alignment of the left bank of the pi-
lot channel through those reaches where the
pilot channel is located near the left
levee which condition obtains in general
throughout the lower half of the project.
Since in the total length of the two sides
of the pilot channel there are 280,000 me-
ters of bank, it is apparent that the revet-
ment of the banks of the pilot channel has
become a major feature of the project.

Nuestra reciente inspeccién revela que-
se requiere ahora un total de 4O 000 metros-
lineales de revestimiento adicional a lo lap
go de las mirgenes del cauce piloto. De —
esta cantidad, 15 000 metros estén localiza-
dos a lo largo de la margen izquierda y 25-—
000 metros a lo largo de la margen derecha.-—
Con anterioridad habfa sido instalado un to-
tal de 33 000 metros de revestimiento; de —
los cuales, 27 000 metros corresponden a la-
margen izquierda y 6 000 metros a la margen-
derecha., De instalarse los 40 000 metros
revestimiento cuya construccién se recomien-
da ahora, habrd un total de 73 000 metros —
lineales de margen revestida; de los cuales-
42 000 metros quedarfan en el lado izquierdo
¥ 31 000 metros en el lado derecho. La de-
manda de mayores revestimientos a lo largo—
de la margen izquierda se debe a la necesi-
dad de alinear mejor la margen izquierda del
cauce piloto en todos aquellos tramos donde-
dicho cauce esti localiszado cerca del dique-
izquierdo, condicién que prevalece en gener-
al, a través de la mitad inferior de las ob-
ras, Puesto que en la longitud total de les
lados del cauce piloto hay 280 000 metros de
margen, es obvio que el revestimiento de las
mérgenes del cauce piloto ha llegado a ser—
uno de los detalles més importantes de las—
obras.

Clearing..

Limpia,.

A large part of the area of the flood-
way is covered with brush, weeds and other
vegetation which have grown up since the
original clearing of the floodway was per-
formed. The basis of the design of the pro-
ject as set forth in the annexes to the Con-
vention of February 1, 1933, contemplated
that the floodways would always be kept free
of brush and other obstructions which might
'retard the flow, and a provision for such
clearing was included in Minute No. 165 da-

regulations for the maintenance of the pro-
Ject and specifically provided that the
clearing of that part of the floodway com-
prised between the pilot channel and the
left or northerly levee should be performed
by the United States and that the clearing

(To sheet No. 5)

ted August 13, 1938, which Minute set up thel 13 de agosto de 1938 existe una disposicién~

Una gran parte del &rea del cauce esté-
cubierta con arbustos, hierbas y otra vege—
tacién que han crecido desde que se llevd a-
cabo la limpia original del cauce de aveni-
das, El disefioc de las obras, tal como se —
especifica en los anexos de la Convencién —
del 1° de Febrero de 1933, estd basado en la
consideracién de que el cauce de avenidas —
estarfa siempre libre de hierbas y otras ob-
strucciones que pudieran estorbar el escur-
rimiento, y en el Acta Nim. 165 fechada el—

para dicha limpia; esta Acta forma el Regla-
mento para la Conservacién de las Obras y —
especificamente provee que la limpia de a—
quella parte del cauce de avenidas compren-
dida entre el cauce piloto y el dique isqui-«
erdo o Norte, deberfan hacerla los Estados—

(A 1a hoja No. 5)
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(Continued from sheet No, 4)

of that part of the floodway comprised be-
tween the pilot channel and the right or |
southerly levee should be performed by Mexi-
co.

‘ hacerla México.

(De 1a hoja No. &)

Unides, y que la limpia de aquella parte d
cauce de avenidas comprendida entre el cauc
piloto y el dique derecho o Sur, deberfa —

Since, as shown above, this work of
clearing was embraced in the original plan
and estimate of the project and was recogni-
ged as being one that would be reoccurring,
it is our opinion that such work should not
be included in any estimate of the supple-
mental work needed to complete the project,
but that each government should immediately
perform any clearing or reclearing work re-
quired within the part of the floodway unden
its respective jurisdiction, and also, oincw

it is essential that all the floodway areas
to be leveled be cleared just prior to the
time the leveling operaticns herein recom-
mended are performed, that any required re-
clearing work be accomplished by the govern—
ment on which lands the floodway to be
leveled is located.

Puesto que, como se ha indlcado arriba,
este trabajo de limpia estaba comprendido en
el plan y presupuesto originales de las ob-
ras, pero se reconocld que era un trabajo——
que tendrfa que repetirse, opinamos que di-
cho trabajo no deberia quedar inclufdo en-—i
ninglin presupuesto de trabajos complementar-
ios, necesarios para terminar las obras, si-
no que cada Gobierno deberfa inmediatamente-
llevar a cabo los trabajos de limpia y repe-
tir la operacién dentro de la parte del cau-
ce de avenidas bajo su respectiva jurisdic-
cién. Asimismo, como es esencial que todas—
las &reas del cauce de avenidas que deban —
conformarse estén limpias precisamente ante
de que se ejecuten las operaciones de confor
macién que aqui se recomiendan, cada Gobier-
no deberd ejecutar dicha limpia en las tier-
ras del cauce de avenidas que estén bajo su-
Jurisdiccién.

Aggradation of the Floodway.:

Azolve del cauce de avenidas.

In the reach of the project immediately
above the Riverside grade-control structure
our inspection discloses that there has oc-
curred, during the past several years since
this part of the project has been in opera-
tion, a graduval aggradation of both the pi-
lot channel and the floodway floor. During
the past flood season there occurred two
floods, each of about 5,000 cubic feet (142
cublc meters) per second, which taxed the
capacity of the floodway in this reach.
Since 1t is anticipated that the floodway
will be required to carry a flood of 11,000
cubic feet (311 cubic meters) per second, it
is necessary to restore the depleted capaci-
ty, and this can best be accomplished by
raising the levees in this reach to a grade
approximately one-half a meter above the de-
signed grade. The work contemplated lies
between kilometers 13 and 23 of the project,
and involves the raising of some 20 kilome-
ters of levee and the placing of 200,000 cu-
bic meters of embankment and about 15,000
cubic meters of levee road surfacing mater-
ial.

En el tramo de las obras inmediatamen
arriba de la estructura de control de la
diente en Riverside, nuestra visita de
specclén hizo ver que durante varios dfios
desde que esta parte de las obras ha est
en operacidn, ha ocurrido una elevacién gr
ual tanto del cauce piloto como del fondo
del cauce de avenidas., Durante la pasada e
tacién de avenidas hubo dos crecientes
de 142 metros efibicos (5 000 pies cifibicos)
por segundo cada una, para las que apenas
basté la capacidad actual del cauce de
idas en este tramo, Puesto que estd previ
to que el cauce de avenidas necesitaria ¢
ducir una creciente de 311 metros ciibicos
(11 000 pies cfibicos) por segundo, es nece
ario restaurarlo a su debida capacidad y
mejor forma de lograr esto seria elevando
los diques en este tramo aproximadamente
dio metro sobre el perfil del proyecto.
trabajo de que se trata queda entre los
metros 13 y 23 de las obras e incluye la
vacién como de 20 kilémetros de dique y la
colocacidén de 200 000 metros cibicos de ters
racerias y como 15 000 metros ciibicos de —

El
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revestimiento de la corona del dique.

Effects of Arroyo Floods,:

Efecto de las crecientes de los arroyos,

During the past summer, floods from
the Diablo and Guayuco arroyos, which enter
the river channel from the left side, so
raised the level of the river - probably by
temporary debris filling of the channel -
that the levees on the right side were erod-
ed into and washed out in several places,

river later scoured out the sand and de-
ris from its channel and returned to its
normal level., To prevent future flood dam-
age to the lands behind the right levee it
appears that the reaches of the levees op-
posite the entrances of the main tributary
arroyos should be raised and strengthened.

Durante el verano pasadc, las crecien-
tes de los arroyos del Diablo y del Guayuco,
que afluyen al cauce del rio por el lado iz~
quierdo, elevarcn de tal manera el nivel del
rio — probablemente debido a escombros tem-
porales que llenaban el cauce - que los di-
ques del lado derecho sufrieron erosién y de
slaves en algunos lugares. ¥l rio més tarde
removié la arena y los esconbros de su cauce
volviendo a su nivel normal., Para evitar fu
turos dafios como resultado de las crecientes
a las tierras que estén detris del dique de-
recho serd necesario elevar y reforsar los -
tramos de digque que quedan enfrente de las -
entradas de los principales u-royop tributar
ios.

Floodway Floors.

Fondo del cauce de avenidas.

During the construetion of the pilot

channel and the levees a large part of the

terial placed in the levees was borrowed
from pits located in the floodway, and much
of the material excavated from the pilot
channel was wasted on that part of the
floodway adjacent to the chamnel. Also cer-
tain old levees, ditches, borders, and other
lconstructions which existed in the floodway
area were not removed. As a consequence and
also because the river in flood times has
imade deposits of sand along the banks of the
t channel and in other places, the flood:
has at present a very uneven floor and
flows through the projeet are hindered and
interrupted in part.

Durante la construccién del cauce pilo-
to y de los diques, una gran parte del mater
ial colocado en los diques se tomé de szanjas
de préstamo situadas en el cmuce de avenidas,
y mucho del material excavade del cauce pil-
oto se deposité en la parte del cauce de av-
enidas adyacente al cauce piloto. Igualmen-
te no se removieron algunos diques viejos,—
ganjas, bordos de linderos y otras construec-
ciones que existian en el 4rea del cauce de-
avenidas. En consecuencia y también a causa
de que el rio en épocas de crecientes ha de-
ipositado arena a lo largo de las mérgenes —
del cauce piloto y en otros lugares, el ———
cauce de avenidas tiene actualmente un fondo
myy irregular, lo que estorba e interrumpe
parcialmente el escurrimiento a través de J
las obras.

Should the floodway floors be leveled,
a great improvement in flood-flow character-
istics would result, with a marked lowering
f crest flows and a lessened danger to the
evees and other works of the project. Al-o*
th a smooth floodway floor the cost of
eeping the floodway clear of brush and
weeds would be greatly reduced, since then
such growth may be cut by powered mowing ma-
chines instead of by hand labor which is now
resorted to for a great part of the area.,—-

(To sheet No, 7)

Si se conformara el fondo del cauce de-
avenidas, se conseguirfia una gran mejorfa

las caracter{sticas del escurrimiento de ;;‘
cientes, con un marcado abatimiento de la —
cresta y un peligro menor para los diques y-
otras partes de las obras. Igualmente, con-
un fondo del cauce de avenidas parejo, el —
costo de conservar el cauce de avenidas lim-
pio de maleza y hierbas se reducirfa grande-
mente, puesto que dicha wegetacién podria —
cortarse a miquina en vez de hacerlo a mano
que es como se hace ahoraonhlvorpu'uq
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del érea.
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Estimates of Cost.

esto de costos

described and recommended for construction
as part of the Rio Grande Rectification

Jeet is in total five hundred eight t

eight hundred ($508,800) dollars. The de-
tail of the estimate is as follows:

The estimated cost of the work herein {
|

Se estima el costo de los trabajos aqui
descritos, cuya construceién se recomienda -
como parte de las obras de rectificacién del
rio Bravo, en un total de 508 800 délares. -
En seguida se detalla el presupuesto:——————

Ralsing levees -
South levee 282,800 cubic

meters at $0,18 $50,900
North levee 295,000 cubic
meters at $0.18 53,100

Leweling floodway -
1,200 hectares at $125.00 150,000

Revetment - 40,000 linear

meters at $2.00 80,000
Grade-control structures -
3 at ’”;m _m
Sub-total $424,000
Engineering, overhead and
contingencies 84,800
Grand total  $508,800

Elevacién de diques:
Dique Sur, 282 800 metros
cibicos a 0.18
Dique Norte, 295 000 metros
cibicos a 0.18

Conformacidén del cauce de
avenidas: 1 200 hectéreas
a Dls, 125.00

Revestimiento: 4O 000 metros
lineales a Dls., 2.00

Estructuras de control de la

50 900.00
53 100.00

150 000,00
80 000.00

pendiente: 3 a Dls.30 000. _90 000.00
Suma parcial 424 000.00
Direccién técnica, gastos
generales e imprevistos,
20% -84 800,00
Total 508 800,00

The location of the recommended works
is shown on the attached map, and the de-
tailed locations of the proposed revetments

are given in the attached list.

La localizacién de los trabajos que se-
recomiendan, se muestra en el plano anexo y-
las localiszaciones de detalle de los reves—
timientos propuestos se dan en la lista a—
nexa.

Proration of Work.

Prorrateo de las Obras.

We have also studied the gquestion of
what works each govermnment should undertake
according to the provisions of Articles III
and IV of the Convention of February 1, 193
and submit for your consideration the fo.

Hemos estudiado también la cuestién de-
que obras deberfa emprender cada Gobierno de|
acuerdo con las disposiciones de los Articu-
los III y IV de la Convencién del 1° de Feb-
rero de 1933 y para consideracién de Uds., —

ing statements:

nos permitimos presentar las siguientes ex—
posiciones:

ecle III of the Convention states
that proratable cost of the works

be defrayed by the two governments in the
proportion of eighty-eight percent (88%) by

(To sheet No. 8)

El Articule III de la Convencién estab-
lece que el costo prorrateable de las obras-
serid aportado por los dos Gobiernos en la —
proporcién de ochenta y ocho por ciento (ﬂﬂ

(A 1a hoja No. 8)







® .

(Continued from sheet No, 7)

the United States and twelve percent (12%)
by Mexico. All the works herein contempla-
ted are considered to be proratable. The ‘
cost of these works as set out herein is

$508,800, of which the share of the United 4

States, or 88%, is 3447,74; and the share o
Mexico, or 128, is $61,056.

| sea el 12% es de 61 056 délares.

h

(De 1a hoja No. 7)

r los Estados Unidos y doce por ciento —<
?0125) por México. El costo de los trabajos-
aqui proyectados se considera prorrateable.-
El costo de estas obras tal como se sefiala—
aqui es de 508 800 délares, de los cuales la
parte de los Estados Unidos o sea el 88% es-
de 447 Tuhk délares y la parte de México o —

|

Considering the work outlined above, it
seems logical to assign to Mexico the work |
on the southerly levee, which Mexico can
perform within her share of the estimated
cost, and to assign to the United States
the balance of the contemplated work. The
estimated cost of the work contemplated on
the southerly levee, including 20% overhead,
is #61,080 which practically equals Mexico'
share as set forth above. The estimated
cost of the remainder of the work, inecl

| tas, parece légico asignar a México los tra-

| dos el resto de las obras,

20% overhead, is $447,720 which approximate-
ly equals the United States' share of the
cost of the proposed works,

Al considerar las obras arriba descri-

bajos del dique Sur puesto que México puede-
ejecutar este trabajo dentro de su parte del
costo estimado, y asignar a los Estados Uni-
El presupuesto -
de costos de los trabajos asignados al
Sur, incluyendo el 20% de gastos generales,
es de 61 080 délares, que préicticamente equi
vale a la parte de México como se ha asenta-
do arriba. El costo estimado del resto de -
las obras, incluyendo el 20% de gastos gen-
erales, es de 447 720 délares que aproxima-
damente equivale a la parte correspondiente-
a los Estados Unidos en el costo de los tra-
bajos propuestos.

Recommendations.,-

Recomendaciones..

It is respectfully recommended:

Con todo respeto recomendamos:

1. That the two governments undertake
the works herein outlined as a part of the
works to be performed under the Convention

of February 1, 1933.

1. Que los dos Goblernos emprendan las -
obras aqui descritas como parte de los tra—
bajos que deben ejecutarse de conformidad —
con la Convencién del 1°* de Febrero de 1933.

2. That each government perform as soon
as possible the regular maintenance clearing

of the floodway located on its side of the
pilot channel and any reclearing thereof
ch may be necessary from time to time in
connection with the performance of the con-
struction work recommended herein.

2. Que cada Gobierno ejecute tan pronto-
como sea posible, el desmonte metédico para-
la conservacién del cauce de avenidas situa-
do en su lado respectivo del cauce piloto y-
cualquier limpla del mismo que necesite ha—
cerse de tiempo en tiempo en relacién con el
funcionamiento del trabajo de construceién—
que aqui se recomienda.

3. That Mexico undertake the construc-
tion of all the works contemplated herein on
the right or southerly levee.

3. Que México emprenda la construceién—
de todos los trabajos aqui considerados para
el digue derecho o Sur.

k. That the United States undertake the
construction of the rest of the works con-
templated herein, which in detail are as
follows:

(To sheet No. 9)

L. Que los Estados Unidos emprendan la—
construccién del resto de los trabajos agui-
considerados, los que en detalle son COmMO——

sigue:
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(a) All work on the left or northerly (a) Todos los trabajos correspondientes
levee. al dique izquierdo o Norte.

(b) The construction of three grade- b) La construceién de tres estructuras

control structures, it being left to the |de control de la pendiente, cuyo tipo y lo—
Commission to determine the type and the calizacién serén determinados por la Comisi-
exact location thereof and to approve the |6n, la cual dari su aprobacién a los proyec-

plans for such structures. tos respectivos.

(e) The installation of the revetment (e) La instalacién de revestimientos a-
along the sides of the pllot channel as lo large de los lados del cauce piloto tal-—
herein set out. como se ha descrito.

(d) The leveling of the floodway floor (d) La conformacién del fondo del cauce
throughout the project. de avenidas a lo largo de las obras.

Hespectfully submitted,

et gL

Consulting Engineer, United States Section. ﬁ;ezdmﬁomltor de la Seccidén Mexicana.

‘ }//3%14;25 m Z . >

EcnnltingLMQr, Mexican Section. Ingeniero Consultor de la Seccidn de los
Estados Unidos.




INTERNATIONAL BOUNDARY COMMISSION
UNITED STATES AND MEXICO

RIO GRANDE ERECTIFICATION PROJECT

Table showing location of revetment

along the pilot channel to acccmpany

Consulting Engineer's Report of
December 31, 1941

- LOCATION LENGTH - METERS
From To Left Right
Kilometer Kilomster _Bank Bank
6.500 6.930 430
6.887 6.9317 50
7.007 7.097 90
7.087 7.207 120
8.307 8.347 40
80‘28 80508 80
8.542 8.747 205
10.756 11,081 325
13.004 13,224 220
14.340 14,385 45
17.276 17.516 240
17.482 17.742 260
18.402 18,487 85
18.420 18.525 105
19.158 19.238 8o
19.436 19.606 170
19.736 19.781 45
20.002 20.082 80
20.373 20.433 60
20.885 21.035 150
21.135 21.500 365
21,596 21.641 45
21.695 21.825 130
21.695 21.730 35
22.479 22,649 170
23.454 23.499 45
23.712 24,392 680
23.751 24.121 370
24.270 24,290 20
25.097 25.331 240
25.345 25.535 190
27.037 27.511 480




i LOCATION LENGTH - METERS
From To Left Right
Kilometer Kilometer Bank Bank
28.673 28.823 150
29.783 30.078 295
31,062 31.177 115
31.626 31,726 100
33,238 33,463 225
34,320 34.370 50
- 36,303 36.673 370
36.560 36.705 145
36.931 37.051 120
37.207 37.297 90
37.913 38.013 100
40.220 40.300 80
41.857 41.997 140
41.857 42,047 190
43,212 44,052 840
44,560 44,595 35
44,700 44,840 140
46.270 46,310 40
46.329 46.599 270
46.460 46.640 180
46,819 47,039 220
47.140 47.530 390
48,208 49,3088 1,180
49,660 49,760 100
50.166 50.466 300
50,442 50.692 250
50,586 50.901 315
51,472 51,622 150
51.596 51.856 260
51,992 52,242 250
52,255 52,495 240
52.528 52.608 8o
52.720 52.860 140
52.983 53.163 180
53.204 53.524 320
53.622 53.892 270
53,668 53,708 40
54,238 54,330 100
54.401 54,776 375
54,576 54,766 190
55.084 55.169 85




LOCATION LENGTH - METERS
From To Left Right

Kilometer Kilometer Bank Bank
55.226 55.871 645
55.808 55.868 60
59.090 59.300 210
59.850 60.060 210
60.490 60.520 30
60.490 60.570 80
60,785 60.845 60
61.334 61.904 570
62.410 62,930 520
63.300 63.455 155
63.460 63,560 100
63.510 63.600 90
63.850 63.910 60
63.960 64.460 500
64.490 64,765 215
64,652 64,752 100
65.370 65.500 130
65.764 65.824 60
65.802 65.937 135
66.140 66.310 170
66.265 66.325 60
66,418 66.468 50
66.438 66.608 170
66.602 66.732 130
66.720 67.000 280
67.039 67.149 110
67.138 67.243 105
67.204 67.234 30
67.455 67.545 90
67.770 67.920 150
67.940 68.020 go
68.090 68,165 15
69,000 69.110 110
69.190 69.240 50
69.270 69.500 230
70.020 70.140 120
70.068 70.128 60
70.213% 70.263 50
71.416 71.456 40
72.002 72.702 700
72.848 73.148 300




- d -
LOCATION LENGTH - METERS
From To Left Right
Kilometer Kilometer _Bank Bank
74.158 74,208 50
74.338 74,588 250
74.760 74.925 165
75.090 75.145 55
75.158 75.658 500
75.700 15.770 70
76.380 76 .450 70
76.820 76.880 60
17.322 77.422 100
. 17.322 77.562 240
17.906 78.366 460
78.316 78.556 240
18.400 78.470 70
78.480 78.610 130
78,816 79.136 320
8 ?’ . 8” 7’ . e’s 30
. 79.805 80.220 415
79.922 80.022 100
80,122 80.222 100
80.250 80.300 50
80.418 80,588 170
81.318 81.478 160
81.315 81.480 165
82,029 82.219 190
. 82,288 82,318 30
84.393 84,503 110
84.723 84.823 100
85.454 85.564 110
86.276 86.586 310
86.553 86.733 180
87.905 87.960 55
88.315 88.510 195
89.576 89.786 110
91.965 92.075 110
92.422 92.622 200
95.249 95.459 210
95,440 95.520 80
95.692 95.897 205
95.917 96.267 350
. 96.433 96.893 460
100,128 100,273 145
; 101.100 101.150 50
101, 500 101.685 185

o




- 5 -
LOCATION LENGTH ~ METREES
From To Left Right

Kilometer Kilometer Bank Bank
101.685 101.725 40
102,000 102.200 200
102.380 102.760 380
102,770 102,900 130
103,320 103.380 60
106,730 106.860 130
107.754 107.8%4 140
108,274 108,324 50
114,133 104,378 245
115.484 115,784 300
116.074 116.199 125
116.285 116.425 140
117.218 117.328 110
117.960 118.010 50
118,020 118.080 60
119.572 119.607 35
119.572 119.622 50
121.300 121,440 140
121.323 121,373 50
121.440 121.670 230
122.870 122,905 35
122,991 123,036 45
123.290 125,400 110
123.600 123.860 260
123,940 124,070 130
124,000 124,915 915
124,506 124,556 50
124,686 125.096 410
125.114 125.159 45
125,625 126,000 375
125.933 126,083 150
126.054 126,139 85
126.924 126.984 60
126.924 126.969 45 |
127.000 127.240 240
127.675 127.800 125
129,982 130,242 260
130,450 130.650 200 |
130,602 130,782 180 |
130.934 131.239 305




LOCA LENGTH = METERS
From To Left Right

Kilometer Kilometer Bank Bark
131.121 131,236 115
131.500 131.985 485

131.860 132,090 230
132,314 132.374 60

132,342 132,542 200
133.484 153.504 20
134.160 154,270 110

135.220 135.810 590
135.924 136.134 210

136.104 136.514 410
136.438 136.478 40
138.921 139.036 115

139,550 139.850 300
139.809 159.939 130

140,840 141,100 260
140.837 140,897 60

143,730 144,300 570

TOTALS 15,000 25,000

GRAND TOTAL 40,000




